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Chapitre ler - Généralités

Article 113. Conditions générales d'emploi des maeg

Les marques sur chaussées ont pour but d'indicares ambiguité les parties de la chaussée
réservées aux différents sens de la circulatio@ cartaines catégories d'usagers, ainsi que, dans
certains cas, la conduite que doivent observeusagers. Le marquage des chaussées n'est pas
obligatoire, sauf sur autoroute et route express.

Toutefois, dans tous les cas, doivent étre obligatent marquées :

- les lignes complétant les panneaux STOP (AB4), BDEZ-LE-PASSAGE (AB3a), selon
les dispositions prévues a l'article 42-2 de’lpddtie de la présente instruction.

- les lignes d'effets des feux de signalisation desmsas précisés a l'article 117-4.C.

Lorsque l'autorité compétente juge opportun dewec@u marquage, il doit étre réalisé dans
les conditions définies par la présente instruction

En application de l'article 14-1 de l'instructiorte@rministérielle des essais de signalisation non
prévus par la présente instruction peuvent étredwits avec l'accord et sous le contrdle du
ministere chargé des transports.

La délimitation des voies de circulation joue uler@ssentiel dans la sécurité routiere, mais elle n
dispense pas les usagers de se conformer aux iticspesiu code de la route.

En conséquence, il convient d'une part de faireaxaete application des régles édictées par ce
dernier, d'autre part de garder tout particulier@nprésent a l'esprit le principe de valorisation
eénoncé ci-aprés au paragraphe B.

En application de l'article 5 {£ partie) de la présente instruction, tous les piteduilisés pour le

marquage des chaussées doivent étre homologuéaireul'dbjet d'une autorisation préalable
d'emploi délivrée par le ministre chargé des trartsp

Cette instruction, comme lI'ensemble des textesméghtaires relatifs a la signalisation routiere
s'applique a toutes les catégories de voies tamtilezu urbain qu'en rase campagne.

A. - Catégories de marques
On distingue :

1. -Les lignes longitudinaleqcf. chapitre II).

- continues infranchissables,

- discontinues axiales ou de délimitation des voigseé T1 et T'1 a forte prédominance des
vides sur les pleins),

- discontinues d'annonce d'une ligne continue ouisiudsion remplacant une ligne continue
ou de délimitation des voies dans certains cagglomération (type T3 a forte prédominance
des pleins sur les vides).

- discontinues de délimitation de la chaussée (typ@s et T2 a vides et pleins
approximativement équilibrés),

- mixtes (ligne discontinue du type T1 ou T3 acc@ése ligne continue) qui ne peuvent étre
franchies que si, au début de la manceuvre de d#pass la ligne discontinue se trouve la
plus proche du véhicule,

- continues ou discontinues de délimitation de vaiéservées a certaines catégories de
véhicules ou de délimitation de bandes d'arrégdhee (types T2, T3 et T4).
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2. -Les flechedqcf. chapitre Ill) Fleches directionnelles
- de rabattement,
- directionnelles.

3. -Les lignes transversalegcf. chapitre V)
- ligne continue « STOP »,

- ligne discontinue « CEDEZ LE PASSAGE », d'effet flmsx de signalisation, et de guidage
en intersection.

4. L es autres marquedcf. chapitre VI)

- pour piétons,

- pour cyclistes,

- pour le stationnement,

- pour les transports en commun.

- pour les ralentisseurs de type dos d’ane.

5. - Les inscriptions utilisées pour donner aux usagerdes indications complémentaires dans
des cas exceptionnel@rticle 118-7).

B. - Principe de valorisation

Tout abus dans I'emploi des lignes continues dié évité car il risque de conduire a une
dépréciation de leur valeur réglementaire et dodesainfractions préjudiciables a la sécurité. En
outre, il nuit au bon écoulement de la circulation.

En I'espéce, cela se traduit par les regles sw@gant

1. Sur route a deux voies, ne pas placer de ligngrwe la ou, en raison de la visibilité suffigant
(article 115-1) elle ne s'impose pas, ni la oustl iempossible de la respecter en raison de la
largeur insuffisante de la chaussée.

2. En revanche, des que la visibilité devient ifisafite (article 115-1) et s'il existe un marquage
axial, il faut mettre une ligne continue (saufg'd des problémes de largeur de voies) mais ne
lui donner que la longueur indispensable sans fimgtedescendre en dessous d'une
cinquantaine de metres en rase campagne et urtaiviegle metres en agglomération.

Dans le cas des routes a trois voies il faut deslguwisibilité devient insuffisante, affecter deux
voies a un sens de circulation (article 116).

3. Faire en sorte que le début d'une ligne contimesurprenne pas l'usager, en l'annongant
toujours par les marquages décrits a l'article 3.15-

4. Ne pas tracer de ligne continue de plus d'womieéltre pour les routes a deux voies (article 116).

Article 113-1. Caractéristiques générales des masgu

A.- Couleurs des marques
Le blanc est la couleur utilisée pour les marquageshaussées.
Pour certains marquages spéciaux, on utilise dsgtvuleurs dans les conditions suivantes :

1. - Le jaune pour
- les marques interdisant I'arrét ou le stationnertaetitle 118-2.B et 118-2.C.),
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- les lignes zigzag indiquant les arréts d'autobrgl@118-3.C),
- le marquage temporaire (article 122 paragraphe I8 8e partie de la présente instruction).

2. Le bleu éventuellement pour les limites de statement en zone bleue (article 118-2.A).
3. Le rouge pour les damiers rouge et blanc méit&id le début des voies de détresse.

L'utilisation de matériaux et de revétements ddezoypour la chaussée ne doit pas se substituer a
I'emploi des marques sur chaussée.

B. - Caractéristiques des lignes discontinues

Pour la bonne compréhension des marquages, tpes tye modulations de lignes longitudinales
ont été retenus, se différenciant par le rappa@tpiieins aux vides.

Ces modulations (tirets plus intervalles) sontrdegtiples ou des sous-multiples de 13 m.

Pour les lignes transversales, la modulation (@&2)porte alternativement 0,5 m de trait et 0,5 m
de vide.

Le tableau ci-apres donne les caractéristiquesidelés types de lignes discontinues.

TYPE TYPE LONGUEUR  INTERVALLE RAPPORT
de marquage de modulation du trait (en m) successifs (en m plein/vide
ial Tl 3 10 1/3
| A.X'"’:j. | T1 15 5 1/3
ongitudina T3 3 133 3
T2 3 3,5 1
Rive T3 20 6 3
T4 39 13 3
transversal t'2 0,5 0,5 1

Lignes longitudinales

Lignes transversales

0.5 m 0,5m
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C.

- Largeur des lignes

La largeur des lignes est définie par rapport alargeur unité “ u ” différente selon le type de
route. On adopte les valeurs suivantes pour « u ».

u = 7,5 cm sur les autoroutes, les routes a chasissEparées, les routes a 4 voies de rase

campagne ;

u =6 cm sur les routes importantes, notammenieswoutes a grande circulation ;

u =5 cm sur toutes les autres routes ;
u = 3 cm pour les lignes tracées sur les pistealoigs.

La valeur de « u » doit étre homogéne sur touttin@raire. En particulier, elle ne doit pas varier
au passage d'un département a l'autre.

Article 113-2. Choix des modulations et largeurssdenes

Le tableau ci-apres indique pour chaque type dejnage la modulation et la largeur a adopter.

DESIGNATION DES MARQUES MODULATION | LARGEUR

A. - Lignes longitudinales axiales
1. - Lignes continues (cas général) :
Ligne axiale ou de délimitation des voies continue| 2u (1)
Ligne axiale sur chaussée a 4 voies (article 1&4124-5)... continue 5u
Ligne séparant les sens de circulation opposédesuroutes a trois continue 3u
voies situées hors agglomération, avec deux vdiestées a un sens ge
circulation (article 114-1) et ligne oblique margtiain rétrécissement
de route de trois a deux voies (article 116-2)
2. - Lignes discontinues de type T1 :
Ligne axiale ou de délimitation de voie en rase gagne (articles 114, T1 2u
114-1 et 114-2)
Ligne axiale ou de délimitation de voie en aggloatién (article 114-5) T1, T'1ou T3 2u
ou de piste cyclable (article 118-1.B)
3. - Lignes discontinues de type T3 :
Ligne d'annonce d'une ligne continue (article 1)15.3 T3 2u
Ligne de dissuasion en remplacement d'une ligngregn(art. 116.A.4 T3 2u
Ligne d’annonce d’'une ligne continue sur les rodéis voies situées T3 3u
hors agglomération, avec deux voies affectées seans de circulation
(art. 114-1)
4. - Lignes mixtes :
La ligne mixte est constituée par une ligne comttiloublée par une T1 ou T3 2u (3)
ligne discontinue de type T1 ou T3 (2)
5. - Interruption d’une ligne continue pour permetteecés direct aux T2 2u—3u

propriétés riveraines. (art. 114-3 et 114-5)

(1) A porter a 3u a I'approche d’un flot (articlel5-4)

(2) Cela se produit par exemple aux abords d'umfpdiinflexion ou d'un point bas entre deux dosid'a

rapprochés (schémas Al et A2 en annexe).
(3) Chacune (espacement entre les lignes : 2u).
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SECURITE ROUTIERE

DESIGNATION DES MARQUES MODULATION | LARGEUR
B. - Lignes longitudinales de rives ou de délimitain de certaines voieg
1. - Lignes discontinues de type T2
Ligne de rive de chaussée (art. 114-4.A) T2 3u
Ligne de délimitation des voies de décélératiorinsdttion oy T2 5u
d'entrecroisement (art. 117-3)
Ligne d'entrée et de sortie des voies pour vélsdelets (art. 114-3) T2 5u
2. - Lignes discontinues de type T3 :
Ligne de délimitation de voies pour véhicules Igars. 114-3) T3 5u
Ligne de délimitation dans certains cas d'un couservé aux autobus T3 5u
(art. 114-3)
Ligne de délimitation de bandes cyclables (art-3)14 T3 Su
Ligne de rive aux approches de certains carrefeutans les bretelles T3 3u
de raccordement (art. 114-4)
3. - Lignes discontinues de type T4 :
Ligne délimitant une bande d’arrét d’'urgence, estisa courante (hors T4 3u
bretelles de raccordement) sur autoroutes et réutbsiussées sépargees
et a carrefours dénivelés (art. 114-4.B)
C. - Lignes transversales
1. Ligne « STOP » (art. 117-4) continue 50 cm
2. Ligne « CEDEZ LE PASSAGE » (art. 117-4) T2 50 c
3. Ligne « CEDEZ LE PASSAGE » pour les pistes dyefs (art. 118-1.C) 25cm 25cm
4. Ligne d'effet des feux (article 117-4) T2 15cm
5. Ligne de guidage en intersection Tourne a gaackierdonésienne |- T2 10 cm
Carrefour en baionnette (art. 117-1)
D. - Lignes continues délimitant le T.P.C., les ite ou certains
couloirs réservés
1. Ligne de délimitation de terre-plein centrat.(ad4-4 et 114-2) continue 3u
2. Ligne de délimitation du contour des ilots (&ft7-2.B) continue 3u
3. Ligne de délimitation de certains couloirs rgser(art. 114-3) continue 5u ou 3u
4. Interruption d’'une ligne continue pour permetfeeceés direct aux T2 2u—3u
propriétés riveraines. (article 114-3 et 114-5)
E. - Marques relatives au stationnement
1. Ligne délimitant les places de stationnemean(iie ou bleue, art 118-2) T'2 ou contihue  2u
2. Ligne confirmant ou indiquant l'interdiction d&tionner (jaune, aft. T2 2u
118-2)
3. Ligne confirmant ou indiquant l'interdiction glarréter (jaune, art. 118-2 continue 2u
4. Ligne marquant I'emplacement d'un arrét d'agjaune, art. 118-3) continue zigzag  2u
5. Ligne marquant I'emplacement réservé pour lbgukes effectuant un  T'2 ou 2u
chargement ou déchargement de marchandises (@tnk]8-2.C) continue
7
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Article 113-3. Matériaux ou dispositifs rétroréfléissants

(modifié par I'arrété du 6 décembre 2011)

A. - Rétroréflexion des marques

Les marques routieres de rase campagne sont alaraent rétroréfléchissantes. L'emploi de
marques rétroréfléchissantes est trés souhaitare ks zones agglomérées méme dotées d'un
éclairage public e fortiori dans le cas ou I'éclairage n'est pas permanent.

B. -Dispositifs rétroréfléchissants complémentaires

Les marques routieres peuvent étre complétées danmins cas par des dispositifs

rétroréflechissants dont les types et les regliesptintation sont précisés a l'article 9-2 de la
1% partie.
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Chapitre 2 — Délimitation des voies en section coante
(hors points singuliers)

Article 114. Routes a deux voies de rase campagne

En section courante, hors points singuliers, ladigxiale discontinue de guidage est du type T1 et
de largeur 2u (article 113-2).

Les critéres principaux a prendre en compte pogerjule I'opportunité de la mise en place du
marquage sont le trafic et la largeur de la chaussé

Il est en outre fortement recommandé de tracerligne axiale de guidage dans les zones ou le
brouillard est trés fréquent.

Quand la largeur de chaussée est inférieure a ®2ma permet donc pas de réserver deux voies
de 2,6 m au moins, il est déconseillé de réalisanarquage axial.

Sur les routes ou le marquage en section couramteas été jugé opportun, il est possible de ne
marquer que les points singuliers. (cf. chapitiest V).

T2 3u

TI2u

T2 3u

Article 114-1. Routes a trois voies de rase campagn

En rase campagne, peuvent étre considérées comamssées normalement exploitables a trois
voies, les chaussées dont la largeur entre leedige rives est au moins de 10,50 m (pouvant étre
ramené a 10 m sur les chaussées existantes mumesvdie destinée au dépassement en rampe).

Dans les points singuliers et notamment quanddibilité est réduite, on doit affecter deux voies
a un sens de circulation comme il est indiquértidia 116 paragraphe B.

Hors points singuliers ou entre deux points sirggglion peut étre conduit, aprés étude, a affecter
deux voies a un sens sur une certaine longueuréweaistuellement inverser I'affectation. Il faut
alors prendre garde de concevoir le rabattemefdgn qu'il soit clairement percu par l'usager et
qu'il lui paraisse logique ; il est recommandé itéé\wd'effectuer le changement d'affectation dans
un alignement droit mais de profiter d'un poingsilrer lié a la visibilité, d'un carrefour.

Dans le cas d'un élargissement localisé a trossveir route a deux voies, constituant un créneau
de dépassement, il convient sauf cas particulieffedter deux voies a un sens de circulation.

Les lignes discontinues sont de type T1 et de lar@a. Elles sont comprises dans le tiers central
de la chausseée.

Lorsque deux voies sont affectées a un sens daatian, la ligne continue séparant les sens de

circulation opposés et la ligne d’annonce de typejii la précede ont une largeur de 3u.
T2 3u

TI 2u

TI1 2u

T2 3u
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Article 114-2. Routes a quatre voies, routes a 2 xoies, autoroutes en rase
campagne
A. - Routes a quatre voies

En dehors des zones urbaines ou suburbaines,oi@tgn a quatre voies n'est pas souhaitable.
Sur des voies existantes, elle peut étre toléepseta de 12 m. La ligne axiale est alors contidae
largeur 5u.

Si la largeur de la chaussée entre lignes de esesupérieure a 13 m, on constitue sauf cas
particulier une zone centrale marquée de deux Isaddelargeur 3u séparées de 6u au moins.
Selon la largeur disponible, des hachures compl&irtes sont conseillées ; il faut alors laisser un
espace non peint de largeur 2u entre les ligneinc@s et les hachures (schéma C3 en annexe).

Les lignes discontinues de délimitation de voied sie type T1 de largeur 2u.

ﬁ N

Continue 5u

Tl 2u

B. - Routes a 2 x 2 voies

Si la largeur de la chaussée entre les lignesvde d@st supérieure a 13,50 m, il peut y avoir
création d'une zone centrale de séparation desdeecisculation de largeur supérieure a 1,5 m. |l
est alors recommandé d'utiliser la zone centralgr péparer physiqguement les deux sens de
circulation. Les lignes de délimitation du terreiplcentral sont continues de largeur 3u.

Les lignes de délimitation de voies sont de typeal@ largeur 2u.

T2 3u

T1 2u

Continue 3u

Continue 3u

T1 2u

T2 3u
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C. - Autoroutes
Les lignes de délimitation de voies sont de typal@ largeur 2u.

T4 3u
T1 2u

Continue 3u

Jors
'e%ele

Continue 3u
T1 2u
T4 3u

Article 114-3. Voies réservées a certaines catégmde véhicules
1. -Bandes cyclables

Les bandes cyclables sont délimitées sur la chaysse une ligne discontinue de type T3 et de
largeur 5u

2. -Voies réservées aux autobus

Les voies réservées aux autobus, et éventuelleam@ssibles a d'autres catégories d'usagers

(taxis, ambulances, véhicules de gendarmerie, de&epode lutte contre lincendie, etc.),

conformément aux indications de l'article 67-2 de4l partie de la présente instruction, sont

séparees de la voie principale par :

- une ligne continue de largeur 5u dans le cas deiceuéservés a contresens,

- une ligne continue de largeur 5u dans le cas déiceudans le sens normal réservés en
permanence et sur lesquels tout dépassementeasliint

- une ligne discontinue de type T3 et de largeur&sdous les autres cas de couloirs réservés
dans le sens normal.

Les lignes continues délimitant les voies de busvest étre interrompues sur une longueur de
2,50m environ par une ligne T'2 de largeur 5u, pparmettre I'accés direct aux propriétés
riveraines.

3. -Voies réservées aux véhicules lents

Le marquage d’'une voie réservée aux véhicules ksiteffectué comme suit :la voie réservée aux
véhicules lents est séparée des autres voies pdigme de largeur 5u, discontinue du type T3 en

section courante,a hauteur du décrochement duubideacréation de la voie, le marquage est

constitué d’'une ligne discontinue de type T2 dgdar 5u,la fin de la voie est marquée également par
une ligne discontinue de type T2 de largeur Sweerlongueur de présignalisation L (cf. art. 115-3)

Article 114-4. Bordures et rives de chaussées

Lorsque les chaussées sont munies de bordureg eeties-ci sont peintes, le marquage doit étre
blanc en dehors des cas prévus a l'article 118-2.

Quand les chaussées ne comportent pas de bordupesit étre opportun de matérialiser les
limites de la chaussée par une ligne de rive.
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A. - Routes

Section courante
Sur route, la ligne de rive est de type T2 et dgelar 3u.

Cas des intersections

Aux croisements et bifurcations dont le régime lespriorité a droite, la ligne de rive est
interrompue au droit de la chaussée de la voiaafte.

Si l'une des voies a la priorité sur l'autre, oit gtacer dans le prolongement de la ligne de rive
I'une des lignes transversales définies a l'artitie-4.

Si en section courante la chaussée est délimitéengaligne discontinue, la ligne de rive peut étre
remplacée par une ligne de type T'3 et de largedans intersections ou il y a rabattement et ceci
a partir de la les premiére fleche de rabattement

Si l'intersection comporte une voie d'insertiondéeélération ou d'entrecroisement, la ligne qui la
sépare de la chaussée principale est du type d®@ largeur 5u. Par ailleurs, si en section courante
la chaussée est délimitée par une ligne discontortte ligne est remplacée par une ligne de type
T'3 de largeur 3u sur 150 m au moins avant et dpsegoies d'insertion et de décélération (ou au
moins a partir de la premiere fleche de rabattemidhihtersection comporte un rabattement).

B. - Autoroutes et routes a chaussées séparéesrefaurs déenivelés

Sur autoroute et route a chaussées séparéesretfawas dénivelés, la ligne délimitant une bande
d’arrét d’'urgence est discontinue de type T4 diadgeur 3u en section courante. Sur les bretelles
de raccordement, elle est de type T'3 et de larauEn I'absence de bande d’arrét d'urgence, la
ligne de rive est continue de largeur 3u.

Les lignes de rive peuvent ne pas étre placéedesusections d'autoroutes dont les bords de
chaussées sont convenablement délimités soit ganatdures éclairées ou teintées en blanc dans
la masse, soit par d'autres dispositifs de guidage.

Les lignes de délimitation de terre-plein centmaltontinues et de largeur 3u.

La suppression de la bande d'arrét d'urgence (@assane largeur inférieure a deux metres) doit
étre signalée par un marquage en zébra commefitjest sur le schéma.

Suppression de la bande d’arrét d’urgence

T4 3u
T1 2u

Continue 3u

Continue 3u
T1 2u

T4 3u ;
% — ’,I,////////////'////////A—- Continue 3u
B.AU.22m Biseaude pente 1/375 _ 35m
< > gl
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Article 114-5. Marquage des voies et rues en miligbain

La délimitation des voies de circulation en milietpain a pour objet de mieux utiliser I'espace
roulable en canalisant le trafic.

Leur nature et leur nombre sont a déterminer arpdas objectifs de gestion de la circulation en
relation avec le type de trafic et la largeur d'a@sgdisponible.

Dans le cas d'entrées ou de traverses d'aggloogrddéur mise en place peut également aider
l'usager a mieux percevoir les changements dessrélgl circulation.

Le marquage dans les traverses d'agglomérationétteitcompatible avec les mesures de police
prises par l'autorité municipale concernant letegede circulation et de stationnement.

Pour permettre I'acces direct aux propriétés rimes une ligne longitudinale continue, axiale ou
de délimitation des voies, peut étre interrompuedoublée par une ligne discontinue de la
maniére suivante :

- lorsque la traversée de la chaussée est autodsés les deux sens, la ligne longitudinale
continue est interrompue sur une longueur de 2 &@viron par une ligne T'2 de largeur 2u ;

- lorsque la traversée de la chaussée n'est autgusedans un seul sens, la ligne longitudinale
continue est doublée sur une longueur de 2,50nTeenvpar une ligne T'2 de largeur 2u,
implantée du c6té de la voie a partir de laquellgdversée est autorisée.

En section courante, hors point singulier, la ligneale discontinue de guidage et les lignes
discontinues de délimitation des voies sont du fmJeT 1 ou T3 et de Iargeur 2u (artlcle 113-2)
selon les contraintes d'exploitation. “ S e

Le marquage des bandes cyclables et des v
réservées aux autobus se fera conformémel
['article 114-3.

T3 5u

Le marquage des voies spécialisées et des v ;
affectées est effectué avec des lignes discontir
de type T3 de largeur 2u. Toutefois, en prése
de contraintes physiques ou géométriques,
marquage approprié est de type T2 de largeur

Selon les conditions de desserte, il peut é
nécessaire de tracer une ligne axiale continue
largeur 3 ou 5u sur les routes urbaines a 2 o
voies ou de réserver un terre-plein central pc
réduire la largeur roulable.

Dans ce dernier cas, le terre-plein est consti
de deux lignes continues de largeur 3u sépar
de 3u au minimum éventuellement complété
par des hachures si I'espace le permet.

Si le terre-plein central est utilisé pour sépar
physiquement les sens de circulation, il res
délimité par une ligne continue de largeur 3u.
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Quant aux rives de chausseées, elles sont générdlanmaérialisées en milieu urbain par des
bordures de trottoir. Celles-ci peuvent étre psimteur en améliorer la perception ou complétées
par une ligne de rive de chaussée de type T2 #rdeur 3u. Ce marquage doit étre blanc en
dehors des cas prévus a l'article 118-2 concelinaetdiction du stationnement et de l'arrét.

Dans le cas de chaussée ne comportant pas de értks dispositions prévues a l'article 114-4
sont applicables.
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Chapitre 3 — Généralités sur le marquage des poingnguliers

Article 115. Définition des points singuliers

Par opposition aux sections courantes, on appgtents singuliers » :

- les sections ou, en raison de la présence d'ud'éinse; d'un virage, ou pour tout autre cause,
la distance de visibilité se trouve réduite et tituns un danger pour le dépassement,

- les sections ou les caractéristiques géométriqeesadchaussée subissent une variation
(rétrécissements, élargissements, intersections...),

- de facon générale, tous les points présentant ngedaarticulier.

Article 115-1 Traitement des points singuliers liés une réduction de la
visibilité
A. - Définition de la distance de visibilité. Résipns de dépassement

La distance de visibilité est définie de manierecme comme la distance a laquelle un objet placé
sur l'axe de la route a 1 m au-dessus de la chawpssd étre apercu par un observateur placé sur
I'axe de la route et dont I'ceil est & 1 m au-dedsusa chaussée.

Définition de distance de visibilité : virage

15
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Définition de distance de visibilité : dos d’ane

Les regles prévues a l'article R.412-18 et R.412
du code de la route conduisent a établir, au mo
d'une combinaison de lignes continues
discontinues, des zones dé dépassement int
aux points singuliers ou la distance de visibiigé
inférieure a un certain minimurm

_’\Im

La valeur minimaleA de la distance de visibilité :
partir de laquelle le marquage doit étre effect
varie avec le point singulier considéré et est

fonction de la vitesse des veéhicules a I'approeheedpoint.

Lors des mesures de distances de visibilité ivargue les obstacles latéraux génant la visibilité
soient constitués par des “masques variables”,adliétat de la végétation suivant les saisons.
Dans de tels cas, la distance de visibilité vaoecden fonction de la saison ; on doit alors reteni

comme mesure de la distance de visibilité, celleguespond a la situation la plus fréquente.

Les obstacles a la visibilité constitués par desquas mobiles, c'est-a-dire essentiellement les
poids lourds, seront pris en compte pour le mareguigg virages a droite (article 116).

B. - Probleme de la détermination de la distanceimale de visibilité

Une détermination exacte des zones ou le dépastestetiangereux implique I'étude statistique
des vitesses des véhicules sur la route consi@étadixation de la distance minimale de visikilit
permettant le dépassement compte tenu de cesedtesde leur distribution.

Il convient de remarquer, en effet, que cette distavarie suivant la vitesse des véhicules les plus
rapides mais qu'elle dépend également de la piopaet de la vitesse des véhicules lents, donc,
dans une certaine mesure, de la composition da.traf

La distance de visibilité qui permet le dépassentgend aussi de la vitesse des véhicules
circulant en sens inverse, ainsi que de leur nombre

En outre, sur une route a deux voies, ces mémesweh peuvent retarder I'exécution des
manceuvres de dépassement : le conducteur quiétagpdépasser doit alors attendre que la voie
de gauche soit libre pour entamer sa manceuvréd'atllaurs besoin dans ce cas d'une plus grande
distance que s'il n‘avait pas été retardé.

Ces considérations montrent la complexité d'undetiu dépassement par suite des nombreux
facteurs qui interviennent. Suivant les valeurs lguir sont attribuées et leur combinaison, la
distance permettant le dépassement peut varianthlesau double en un méme point singulier.

La distance minimale de visibilité a adopter pdétiablissement des lignes continues sur les routes
a deux ou trois voies est donc nécessairement onpromnis. Si I'on adopte la distance la plus
longue; c'est-a-dire celle qui correspond aux dmmh les plus défavorables au dépassement, les
lignes ainsi déterminées garantissent la sécuritdés nelles restreignent considérablement
l'utilisation de la chaussée alors que ces comtitirteés défavorables ne se présentent que
rarement.

Lorsque le trafic comporte un pourcentage notalkleséhicules lents, on peut craindre que les

usagers ne respectent pas le marquage si la ¥ésiedt suffisante pour dépasser le véhicule lent
qui les précéde. Aussi, la distance minimale agnepour base doit étre telle que la fréquence des
dépassements qui pourraient étre tentés sans dalugsrque le marquage l'interdit soit assez

faible. S'il en était autrement, l|'utilisation d& doute en serait considérablement génée et la
sécurité serait illusoire car des infractions nequeeraient pas d'étre commises.
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C. - Définition et mesure du V15.

Il parait de ce fait logique d'adopter pour valéeiA celle qui correspond a la vitesse pratiquée par
les véhicules a I'approche d'un point singulier. §waque section ou I'on estime qu'il peut y avoir
lieu de réaliser une ligne continue, on effectue Heesures des vitesses pratiquées au point ou
approximativement débutera la ligne d'avertissem®@nt construit la courbe de distribution des
vitesses relevées et on retient comme valeur éssét V15 qui n'est dépassée que par 15 % des
usagers.

Dans les sections ou le manque de visibilité ouptasence d'un autre point singulier
(rétrécissement, intersection...) conduit a mettr@lane une ligne continue mais ou la géométrie
n'est pas contraignante par rapport au reste dé (virage de grand rayon tres faible pente...) on
peut s'abstenir de mesurer le V15 et |'estimemantion des caractéristiques de la section (ou le
mesurer une fois pour toute une section homogdéneg. faut pas toutefois oublier l'influence sur
le V15 d'un fort pourcentage de poids lourds.

Les valeurs de V15 mesurées ou estimées, serdohpées a 100 km/h pour les routes a double
sens et 120 km/h pour les routes a chaussées sgpBréagglomération, cette valeur sera limitée
a la vitesse réglementée.

Ces valeurs limites permettent de conserver ungende sécurité lorsqu'on rencontre des routes
ayant de bonnes caractéristiques géométriquegmogarantissant I'homogénéité du marquage.

D. - Valeur deA a adopter
En fonction des valeurs de V15, les valeurda d®nt définies dans le tableau ci-dessous :

V15 40 50 60 70 80 90 100 110 120

A 40 60 90 120 160 200 250 300 360

Une valeur de\ est donc attachée a chaque point singulianetrie ainsi le long d'un itinéraire en
fonction des vitesses pratiquées.

Toutefois, les longueurs des lignes continues atrges pourraient devenir inadmissibles pour les
usagers. On applique alors les dispositions déciiféarticle 116.

Article 115-2. Autres points singuliers

La vitesse V15 définie aux paragraphes précédéosiré le comportement des véhicules en un
point du réseau puisque le V15 est lI'une des @rsiitjues de la distribution des vitesses
pratiquées.

En plus de la définition de la distance minimalevidgbilité permettant le dépassement, la vitesse
V15 permet de choisir les distances de présigralisat les longueurs de biseaux de rabattement
en fonction des caractéristiques du point considéré

La notion de V15 est donc utilisée en dehors duqoege des points singuliers liés a une
réduction de la visibilité pour le marquage desemupoints singuliers.

Article 115-3. Présignalisation des points singuke

A. - Lignes d'annonce

Sur les routes a deux voies, hors milieu urbautettigne continue axiale doit étre précédée d'une
ligne d'annonce constituée par une ligne discoatide type T3 de largeur 2u, elle-méme

1 Nous conservons cette notation usuelle. Dans legions statistiques, cette vitesse serait plutgtghée par V85.
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complétée par des fleches de rabattement. Fonptaus les lignes continues complétant les
lignes STOP et CEDEZ-LE-PASSAGE lorsqu'il n'y a pigsmarquage axial sur la section les
précédant.

En milieu urbain, la ligne continue doit étre pred&eé d'une ligne T3 de longueur L que I'on peut
marquer sans fleches de rabattement si les vitdsggsroche sont faibles.

La longueur de cette ligne, appelée distance dagmalisation L, doit étre adaptée aux différentes
vitesses de référence, donc augomme indiqué dans le tableau ci-dessous :

V15 40 50 60 70 80 90 100 110 120
A 40 60 90 120 160 200 250 300 360
L en metres 39 78 117 154 195 234

Nombre de modulation
de 13 m

UJ

3x13 6x13 9x13 12x135x 1318 x 13

Sur les routes a trois voies, les lignes contirdeggent étre précédées par une ligne d'annonce de
longueur L/3 dans le cas des marquages décragialé 115-4.

Les lignes continues de délimitation de voies gmécedées d'une ligne d'annonce de type T3
(sans fleches de rabattement).

B. - Fleches de rabattement (cf. schéma B1 en ajnex

Les fleches de rabattement annoncent le margu

qui fait obligation aux usagers circulant dansdass

de ces fleches d'emprunter la voie ou les voieges

du cété indiqué par celles-ci.

- a l'approche d'une ligne continue dans le «
d'une route a deux voies (voir paragraphe A).

- a l'approche d'une ligne oblique de réduction dmbre de voies ou de rétrécissement de
chaussée dans le cas d'une route a trois ou yoibe

L'emploi des fleches de rabattement est interditlessi voies d'insertion en carrefour ainsi qu'en
rabattement d'une voie pour véhicules lents sunvoierapide.

1. -Implantation transversale

bY

Sur les routes a deux voies, les fleches de rabafte sont implantées a cheval sur la ligne
d'annonce.

Sur les routes a trois, quatre voies ou sur auterdes fleches de rabattement sont implantées
suivant I'axe de la voie qui est supprimée : laaaipprimée est alors, sauf cas exceptionnel, la
voie la plus a gauche dans le sens de circulatiosidéré.

2.- Nombre et regles d'implantation des fleches de battement

Le nombre de fleches de rabattement est de treedionnellement, il peut étre réduit a deux, en
agglomération, dans le cas ou il n'y a pas la leagsuffisante pour implanter trois fleches de
rabattement.
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Dans le cas d'un rétrécissement de chaussée aa rd'daction du nombre de voies, la premiere
fleche est implantée a une distance L/2 en amomoiht de référence constitué par le début de la
ligne oblique de raccordement

Les interdistances entre fleches sont décroissantame indiqué dans le tableau ci-dessous :

Distance a la ligne

L Premiére interdistancel ~ Deuxiéme interdistance continue
234 m 7x13m=91 6x13m=78 5x13m=65
195 m 6x13m=78 5x13m=65 4x13m=52
156 m 5x13m=65 4x13m=52 3x13m=39
117 m 4x13m=52 3x13m=239 2x13m=26
78 m 3x13m=39 2x13m=26 1x13m=13
39m 2x13m=26 1x13m=13

L2

- -
distance a la ligne continue
(milieu du biseau)

1re interdistance 2¢ interdistance

Dans le cas d'une autoroute, pour augmenter lditéadinsertion, la longueur du biseau de
rabattement est portée a 2 L (article 115-4). Goptadalors la configuration suivante pour obtenir
une meilleure répartition des fleches :

V15 L 2L Premiére interdistance Deuxiéme inteatise
80 117 234 5x13m=65 4x13m=52
100 156 312 7x13m=91 6XxXx13m=78
120 234 468 10x 13 m=130 8x13m=104

17 interdistance 2" interdistance

e

-

2 Cela revient pour le schéma B 2 a compter la longue partir du point médian de la ligne oblique.
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C. - Fleches directionnelles

La présignalisation de sélection et la signalisatie@ position peuvent utilement, dans certains
carrefours, étre complétées par des fleches aud#ek
fleches directionnelles, attribuant chacune dessvdie la
chaussée a une ou deux directions. Dans le cdsstagit
d'une affectation de voi€s I'emploi de ce type de fléches
est impérativement lié a la présence d'une sigtalis
verticale de type C24 indiquant les mouvements
directions possibles. Par dérogation a cette rétge,
panneau C24 peut étre omis lorsqu'il y a des pannda
type Da30 d’affectation de voies).

En agglomération, le marquage de délimitation dassv
spécialisées et des voies affectées est traitgtecle 114-5.

Les schémas regroupés en annexe B2 et B3 repnétsdese types de fleches directionnelles
autorisées a l'exclusion de tout autre schémée@ad de « tourne-a-gauche » se déduit par symétrie
de la fleche de «tourne-a-droite », la flecheitgationnelle « tourne-a-gauche et direct » se ilédu
par symétrie de la fleche « tourne-a-droite etotlise

Exemple de cas avec voies spécialisées. xergple de cas avec affectation de voies
Les fleches directionnelles doivent étre utiliséass les conditions ci-apres édictées :

1. - Lorsqu'une voie est affectée, toutes les vaigacentes le sont et les fleches sont disposges a
milieu de chacune des voies et dans un méme grofitavers. Exceptionnellement pour les voies
spécialisées, on peut se limiter a équiper de éliebls seules voies de mouvement tournant.

2. - Dans une méme voie, chaque type de flechemgsanté trois fois, exceptionnellement deux
fois notamment dans les carrefours urbains ou laceplest insuffisante pour disposer
successivement trois fleches.

3. - L'interdistance entre fleches successivesastante, elle dépend de la longueur effective de
I'affectation et de la signalisation verticale.

4. - Dans une voie donnée, la derniére fleche &odt implantée le plus prés possible du point de
divergence de cette voie d'avec les autres voied'intersection de cette voie avec une autre
chausseée.

5. - Plusieurs meétres avant la derniéere flechelidegs discontinues délimitant la voie concernée
des autres voies peuvent étre remplacées soitgsalighes discontinues de type T3 pour limiter
les échanges entre les voies adjacentes, soitgsatlighes continues dans le but d'interdire les
changements de voie.

3 Il y a affectation de voies quand le nombre de sya@a amont du carrefour est supérieur au nombrevaies
disponibles pour le mouvement direct. En particubent éliminés par cette définition les cas ouexiste des voies
spécialisées courtes ou des voies de décélération.
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6. - Des fleches directionnelles peuvent aussi @mployées sur les routes a sens unique pour
confirmer le sens de circulation.

Article 115-4. Lignes obliques

A. - Routes a trois voies - Rétrécissements.

Pour le marquage des points singuliers des routessavoies, on est conduit a tracer les lignes
obliques de raccordement de deux a une voie dalaiien. La longueur de la ligne oblique est
égale dans ce cas a L (longueur de présignaligation

Pour le marquage d'un rétrécissement physique al@ssbe de trois a deux voies et de quatre a
trois ou deux voies, la longueur de la ligne oldicast €égale a la distance Lp qui sépare le point
origine du point fin de la zone de rétrécissemsiitp est supérieur ou égal a L. Si Lp est inférieu

a L, on adopte comme longueur de la ligne obliquéistance L (a I'amont du point de fin de
rétrécissement) (article 116-2).

Ces lignes obliques sont précédées par une ligménce de longueur L/6. Sur les routes a trois
voies, cette ligne continue est précédée d'une litgnnonce de longueur L/3.

Sur autoroute, afin de faciliter l'insertion, laagueur du biseau sera portée a 2L.

!

.

L/3 L/6

D

Y

B. - Marquage des filots.

Pour le marquage des ilots ou séparateurs, omegtit a implanter des lignes obliques de déport
de la circulation (sans qu'il y ait changement dmbre de voies de circulation).

Lorsque le déport est d'une file de circulatiorlplegueur de raccordement est égale a L.
Lorsque le déport correspond a n files de circoigtia longueur de raccordement est égale a nL.

C'est ainsi que dans le cas de tétes d"lots ig@ansymétriqguement par rapport a l'axe de la
chaussée et correspondant a un déport d'une demidi circulation, la longueur de la ligne
oblique est égale a L/2.

flot implanté symétriquement

Déport d’une file de circulation

L L/6

r— Pl S |

1

Par contre, lorsque l'implantation des tétes d'iksdt dissymétrique et correspond a un déport
effectif d'une file de circulation, la longueur lddigne oblique est égale a L.
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Toutefois, les caractéristiques géomeétriques deiosrcarrefours n'autorisent pas l'implantation
d'une ligne oblique de longueur L. Dans ce cass lagiglomération, l'inclinaison du biseau de
déport est augmentée sans cependant dépasseeua dall/30 et la ligne continue est prolongée
dans l'axe de la chaussée jusqu'a la longueur ths @& zones urbaines, ou la vitesse est réduite,
cette valeur peut étre augmentée.

Lorsque la ligne oblique présente une cassure itapi@ par rapport a la ligne longitudinale, on
raccorde ces deux lignes par une courbe de ray@mop@me. Le rayon de la courbe de
raccordement correspond alors sensiblement aaadyté pour les bords de la chaussée.

Dans tous les cas, les lignes obliques sont présétiane ligne continue de longueur L/6 portée a
3u a I'approche de I'ilot.
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Chapitre 4 — principaux cas de marquage des poinsnguliers

Article 116. Marquage des zones a visibilité réauit

Dans les schémas ci-apres, les distances de Wé&ibikeprésentées correspondent aux zones de
perte de visibilité en rapport avec les V15 mesuse le point singulier considéré. Le point a ou
d, début de la zone de dépassement interdit, epbilg ou la distance de visibilité devient
inférieure aA, sauf prescription différente précisée dans léetexe point b ou c, fin de la zone de
dépassement interdit, est le point ou la distaneevigibilité devient supérieure A sauf
prescription différente également précisée dasxie.

Les dispositions des lignes sont données pour eheamipar les schémas inclus dans le fexte

Courbe de visibilité

distance distance
de de
visibilité visibilite

b

e e e e e e e . e e e — — L L L L L L e e AR E m e e e e e et s e Em e e m = m e = = — =

4 Sur les schémas les points a et ¢ sont relatifsems 1 (de la gauche vers la droite) et les pdirgsd sont relatifs
au sens 2 (de la droite vers la gauche).
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A. - Routes a deux voies

1.- Geénéralités

La ligne continue est normalement tracée dans tj@aeenétrique de la chaussée.

Dans certains cas patrticuliers, il est a craindre tpus les véhicules de gabarit réglementaire ne
puissent pratiguement pas respecter la ligne aomtm raison de I'étroitesse de la chaussée ou de

la disposition des lieux. On la remplace alors e ligne de type T3 de largeur 2u et de méme
longueur que la ligne continue et les lignes d'aceauxquelles elle se substitue, sans fleches de

rabattement.
2. - Dos-d’ane

Le premier schéma s'appligue dans le cas d'un 'dos-alont le profil en long comporte un
recouvrement des zones de visibilité au sommetdéxiéme schéma s'applique dans le cas

contraire.

Cas de recouvrement

- -

Imfr e ————

o AN e = - ———
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3. -Virages

Les schémas ci-aprés s'appliquent au cas d'unevsags visibilité suffisante a l'intérieur de la
courbe, suivant qu'il y a ou non recouvrement deeg de visibilité.

Dans le sens pour lequel le virage est a droitdietde prendre en compte la géne constituée par
les masques mobiles, on prendra pour la déterramaiii point b (fin de la zone de dépassement
interdit) la valeur deA associée a la V15 immédiatement supérieure a qabel'on considére,
notéeA m sur les schémas.

Cas de recouvrement

Cas de non-recouvrement
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4. - Succession de points singuliers

L'expérience montre qu'il peut arriver que certaomnts singuliers se succedent et soient
rapprochés de facon telle qu'on éprouve des diffiswa appliquer les dispositions qui précedent.
Dans certaines combinaisons de sinuosités ou deitEet lorsque le trafic est particulierement
chargé en véhicules lents ou de facon généraleldarisrtes rampes, I'hétérogénéité du trafic fait
qu'il peut étre dangereux de chercher a dépassethiaule roulant a 70 ou 80 km/h alors que le
dépassement d'un tracteur agricole ou d'un camésriént, ne demandant que quelques secondes,
est sans aucun danger.

En pareil cas il peut arriver qu'avec la valeundessociée au V15, les lignes continues se soudent
ou ne laissent subsister que des intervalles isamifs pour entreprendre un dépassement (qui
serait sans danger dans la majorité des cas) @#éentune géne intolérable si elles doivent régner

sur une grande longueur.

Il est alors prescrit, sauf cas exceptionnel, aeptacer la ligne continue et les lignes d'annonce
qgu'on aurait obtenues, par une ligne T3 et de lar@e (article 113-2), et ceci si la zone
considérée est d'une longueur excessive (supériewr kilometre par exemple dans les cas
normaux). Dans ce cas on ne met pas de flechesbddement.

Dans le cas ou on met en place une telle ligneqi®n peut appeler de dissuasion, on peut
réintroduire une ligne continue précedeée de fledeesabattement, sur un point particuliérement
dangereux.

Solution théorique

Solution préconisée
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B. - Routes a trois voies
1. — Généralités : Position des lignes dans le piloén travers

A l'approche d'un point singulier, la ligne conende délimitation des voies est comprise dans le
tiers central de la chaussée, et dans le cas lifymgemixte la ligne continue est comprise dans le
tiers central de la chaussée alors que la ligneodigue est imputée sur le tiers extérieur de la
chausseée.

2. - Dos-d’ane

Le schéma ci-apres s'applique lorsque la zone\saitlité est longue. Le point O, sommet du
dos-d’ane, est le milieu de la ligne continue aldigle rabattement mesurant L metres. L étant la
plus grande des longueurs de présignalisation @eso@ux distances de visibilité minimales
déterminées dans les deux sens de circulatione dgtte joint les extrémités des deux lignes
continues qui la précédent a partir des pointsd et

L L/3

»
» -

PR
*

Lorsque la zone sans visibilité est de faible langu deux voies sont affectées, sur le point
singulier considéré, préférentiellement a un sensictulation. Qu'il y ait ou non recouvrement
des zones de visibilité au sommet du dos-d’anmbattement doit étre effectué au point a ou au
point d suivant le sens préférentiel qui a éténmete
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4— ' sens préférentiel

e e T

4——— sens préférentiel

Yy
v

3. - Virages

En I'absence de contraintes liées au profil en,ldegx voies sont affectées, sur le point singulier
considéré, préférentiellement a un sens de ciionlat ceci, qu'il y ait ou non recouvrement des
zones de visibilité. En palier, le sens préférérdst si possible aux véhicules virant a gauche.
Qu'il y ait recouvrement ou non recouvrement desegade visibilité, le rabattement doit étre

effectué au point a.

De méme que pour les virages sur routes a deus,Meigoint ¢ de recouvrement de la visibilité

sera déterminé a partir de la valeur Aleassociée au V15 immédiatement supérieur a celui
considéré, notéam sur les schémas.
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4.—Succession de points singuliers

Dans le cas ou les points singuliers se succédpmdement, on serait conduit, si I'on suivait les
dispositions qui précedent, a changer d'affectadiorroit de chaque point singulier, multipliant
ainsi le nombre de points de confit aux lieux desattements.

Il est alors préférable d'affecter deux voies damsens sur plusieurs points singuliers successifs
(sans toutefois que cela dépasse une longueurokel' du kilometre) et profiter d'un point
singulier pour changer l'affectation en procédaomme il est décrit dans les paragraphes
précédents.

Article 116-1. Passages a niveau équipés d'une slggation automatique
lumineuse et sonore complétée par des demi-bargemsur routes a deux
voies

Lorsque la route comporte un marquage axial, kaelipngitudinale axiale doit étre continue de
part et d'autre du passage a niveau sur une lon¢gotale de L metres (L étant une des distances
de présignalisation adaptée au V15 du lieu consjddans les cas ou la nature de la chaussée et sa
largeur permettent un tel marquage. Ces lignesiram® doivent étre précédées d'une ligne
d'annonce de type T3 et de largeur 2u, elle-méoneplétée de fleches de rabattement, sauf en
milieu urbain en cas d'impossibilité technique glamtation. Sur les routes ne comportant pas de
marquage axial, il n'y a pas lieu, sauf cas pditicude procéder a un marquage axial de part et
d'autre du passage a niveau.

Article 116-2. Rétrécissements et élargissements

A. - Rétrécissements de routes de 3 a 2 voies

Les schémas ci-aprés représentent le rétrécissetieenbutes de 3 a 2 voies suivant que le
rétrécissement physique est de longueur supérauirférieure a la ligne oblique nécessaire (de
longueur L).

Profil de contréle initial ou PCI Profil de contréle final ou PCF
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B. - Rétrécissement de routes de 4 a 3 voies

Les schémas ci-aprés représentent le rétrécissetieenbutes de 4 a 3 voies suivant que le
rétrécissement physique est de longueur supéraeuigférieure a la ligne oblique.

Profil de contréle initial ou PCI Profil de contedlinal ou PCF

C. - Rétrécissements de routes de 4 (ou 2 X 2)@ed
Le schéma ci-aprés représente le rétrécissemerd bute a 2 x 2 voies en une route a 2 voies.

N N e — — —_——————

L nL (ici n = 1) L L/6 ‘

D. - Elargissements

Les sections élargies sont créées pour facilierdipassements. Il convient de ne pas créer de
zones de confit aux extrémités de ces élargissambérfaut donc traiter les extrémités de ces
élargissements en suivant les principes énoncédgmtétrécissements.
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Chapitre 5 - Intersections

Article 117-1. Généralités

Les lignes discontinues tracées sur la chausséeralges classées a grande circulation ou
localement prioritaires ne doivent pas étre intapaoes, ni remplacées par une ligne continue
(axiale ou non) au droit de leur intersection awee route non prioritaire.

En ce qui concerne les intersections soumises gimeéde priorité a droite ou réglées par feux
tricolores, il n'y a pas lieu d'y tracer des ligia@sgitudinales.

S'il est nécessaire de guider certains usagergnant a gauche a l'indonésienne, empruntant des
voies en baionnettes, on utilise des lignes trarales, dites lignes de guidage en intersectian, qu
sont de type T'2 et de largeur égale a 10 cm l@it3-2).

Les schémas C 1 et C 2 en annexe sont des exedgptasrefour figurant les différents éléments
de marquage décrits dans les articles suivants.

Tourne-a-gauche a l'indonésienne Carrefour en baionnette

T2 (10 cm) T2 (10 cm)
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Article 117-2. Points de divergence, de convergende séparation de
courants de sens opposes. llots

A. - Points de divergence, de convergence, de aéparde courants de sens opposés

Ces points matériellement constitués d'un musaiuf(s
dans le cas d"lots réalisés uniquement en peimwie
B) sont normalement délimités par des lignes cuesnm
de largeur 3u marquant la limite de la zone nocutde. ==
La conception des musoirs et du marquage assodié
assurer une bonne perception des trajectoiresveeseti
de la présence d'un obstacle.

Les surfaces de chaussées normalement inutilisses
ces zones peuvent étre couvertes par des haches
hachures sont de couleur blanche inclinées |
2 (parallélement a la rive) pour 1 (perpendiculaieat a
celle-ci) ; leur largeur est de 0,50 m et leur espzent,
mesuré entre paralleles est de 1,35 m (cf. schénenC
annexe).

L'inclinaison des hachures est telle qu'elle tencaraener l'usager vers l'axe de la voie de
— circulation qu'il emprunte. Aux points de convergen
;311 ou de divergence, les hachures se présentent daac s
> forme de chevrons convenablement orientés (pointe
toujours dirigée vers le conducteur). L'inclinaigtaux
— sur un des hachures est alors définie par rapplat a
bissectrice de l'angle.

Entre les lignes continues de largeur 3u délimitant
zone non circulable, et les hachures ou les bosduwastituant le musoir, on laisse un espace de
largeur 2u.

Dans les pointes effilées constituées par le maeju
quand le dessin des chevrons ou des hachurephiss
discernable (espace disponible inférieur a 30 cm) %3%0m
peut le remplacer par une peinture blanche uniforme

B. - Tlots

Aux intersections notamment, il peut étre utilatdidire a la circulation certains espaces appelés
flots. Ces flots sont congus soit pour séparer deuxrants de circulation (ilots séparateurs), créer
une divergence (ilots directionnels) soit pour étmtournés circulairement (voir C).

Les différentes extrémités d'un méme filot peuvessuier différentes fonctions (divergence,
convergence, séparation de courants de sens opphedsextrémités de ces ilots doivent étre
traitées comme il est indiqué en A.

Ces filots sont de préférence matérialisés par me-péein et des bordures basses franchissables
qui doivent étre rendues visibles de nuit par d@dmture blanche rétroréfléchissante ou des
dispositifs rétroréfléchissants blancs. En aggl@ati@én ces derniéres dispositions sont appliquées
si la visibilité de 'aménagement le nécessite.

Toutefois, lorsqu'ils ont pour objet principal leofection des piétons, ils doivent étre délimités p
des bordures hautes.
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lIs peuvent étre délimités par une ligne continge largeur 3u. Dans certains cas, on peut
supprimer ces bordures et assurer le guidage maligles peintes sur la chaussée (voir aussi
I'article 115-4.B).

En agglomération, pour permettre l'acces dire
aux propriétés riveraines, la ligne contin
délimitant [I'flot peut exceptionnellement étr
interrompue suivant les dispositions de lartic
114-5.

La surface de chaussée inutilisée peut étre ceuder
hachures (voir A). Les dimensions de ces hachi -‘ell e
peuvent étre réduites homothétiquement pour Iés pet

flots.

Entre les lignes de largeur 3u délimitant I'llotest hachures ou les bordures de [l'ilot, on laisse
espace non peint de largeur 2u.

C. - llots particuliers
1. -Tlots circulaires

Le terre-plein central d’'un carrefour giratoire éétimité par une ligne continue de largeur 3 u. En
agglomération cette disposition est appliquée siidiilité de I'aménagement le nécessite. Les
mini-giratoires, comportant un terre-plein centfednchissable, sont délimités par une ligne
discontinue de type T'2 de largeur 3u.

On distingue deux types de carrefour a lot ciricela

a) le carrefour a sens giratoire, signalé commedshportant un terre-plein central matériellement
infranchissable, et sur leque!
tout conducteur qui I'aborde et

tenu de céder le passage a

usagers circulant sur l'annea

(articles R 110-2 et R 415-10d

code de la route).

Lorsque les différentes voies d
'anneau doivent étre
délimitées, elles le sont par de
lignes discontinues de type T
ou T'1 ou T3 de largeur 2u.

A l'approche de ce carrefour, le
lignes de rives sont remplacée
par des lignes de type T'3 et ¢
largeur 3u a partir de e
premiere fleche de rabattemer
Elles sont continues a l'intérieL
de I'anneau lorsqu’elles
existent.

b) Le rond-point dans tous le
autres cas de carrefour.
possédant un Tlot circulaire.

2.- De méme que les autres flots, les bornes ega&sf sont normalement précédés par un
marquage sur chausseée.
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Article 117-3. Voies d'insertion, de décélérationl'entrecroisement sur

routes ordinaires. entrées et sorties sur autorauet routes express
(modifié par I'arrété du 10 avril 2009)

A. -Voies d'insertion. Bretelles d'entrée. Convaogs
La ligne séparant la voie d'insertion de la chaaigsicipale est du type T2 de largeur 5u.

T2 5u

Ligne continue
50 cm

De méme pour une bretelle d'entrée ou une conveegdiautoroutes, si la chaussée aval a le
méme nombre de voies que la chaussée amont, enanggrolongement du nez géométrique, une
ligne de type T2 et de largeur 5u qui se poursisifji'a la ligne de rive.

Si la chaussée aval a un nombre de voies supéoeurace une ligne de type T2 de largeur 5u en
prolongement du nez géométrique sur une longuetrraleminimum depuis le point ou le biseau
a une largeur de 1,50 métre.

Dans les cas précédents, la ligne de type T2lt@mntle ligne complétant le panneau « CEDEZ LE
PASSAGE ». (Voir aussi l'article 117-4.)

B. Voies de décélération, d'entrecroisement. Bletale sortie. Divergences

Les voies de décélération et d'entrecroisement s&pdarées de la chaussée par une ligne de type
T2 et de largeur 5u.
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Sur autoroute et route express, on remplace la ligntype T1 et de largeur 2u de délimitation de
voies jouxtant immédiatement la ligne de type TRuyee ligne discontinue de type T3 de largeur
2u qui dissuade l'usager d'accéder a la voie die stans les cas ou il aurait entrepris trop tard s
manceuvre. Cette ligne débute a une distance Latespux de signalisation avancée de type D30
et s'étend jusqu'au début de la ligne continue &baration des courants. L'usage d'une ligne
continue trop contraignant, est réservé aux caseptant des difficultés particulieres : la ligne
continue remplace alors la ligne T3 a compter dunpau D30.

Pour les sorties ou bifurcations avec affectatienvdies, la ligne de séparation entre les voies
divergentes est constituée d'une ligne discontdeuéype T2 de largeur 5u qui débute au premier
portique de présignalisation de type Da40 et 8igsgu'au portique de position de type Da30 : au-
dela et jusqu'au nez géométrique, la ligne de atipardes courants est continue et de largeur 5u.

Cas ou il n'y a pas d'affectation de voies ‘..“;

Présignalisation type Dad0 Signalizaticn avancée type Da30

Article 117-4. Marques transversales

A. - Lignes complétant le panneau STOP (AB4) 5

(modifié par l'arrété du 6 décembre 2011)

La ligne transversale est continue, a une larggateéa 50 cm et s'étend sur toute la largeur des
voies affectées a la circulation des véhiculesdpivent marquer l'arrét imposé par le panneau
STOP. Elle ne doit jamais étre tracée en I'absdngemnneau STOP.

Cette ligne n'est pas forcément le prolongementodedures de la chaussée prioritaire. Elle doit
étre implantée de fagon que les véhicules a 'aregtt la meilleure visibilité possible du trafie d
la chaussée prioritaire, sans géner en aucune ts;darnier.

Sur les routes a double sens de circulation etatasdnce d'lot, elle est précédée sur 10 a 20
meétres avant l'intersection par une ligne longitaté continue, de largeur 2u, pour séparer les
deux sens de circulation. Cette ligne peut, so& gtipprimée, soit étre remplacée par une ligne
discontinue de type T3, en cas de largeur de chaussuffisante.

sans ligne de rive avec ligne de rive

5 Pour les conditions d'emploi se référer & f'%partie de la présente instruction.
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B. - Lignes complétant le panneau « Cédez-le-passqgB3af
La ligne transversale est constituée par une liigentinue de 50 cm de large et de modulation T'2.

Cette ligne s'étend sur toute la largeur des \affestées a la circulation des véhicules qui ddiven
céder le passage. Elle ne doit jamais étre trat€atesence du panneau correspondant sauf dans le
cas prévu a l'article 42-10. Elle marque la lindela chaussée prioritaire.

Dans le cas ou il y a une voie d'insertion (articd@-3) la ligne complétant le panneau AB3a est la
ligne de type T2 de largeur 5u délimitant cetteevoi

Sur les routes a double sens de circulation éabednce d'lot elle est précédée sur 10 a 20 snétre
avant l'intersection par une ligne longitudinal@towue, de largeur 2u, pour séparer les deux sens
de circulation. Cette ligne peut, soit étre suppemnsoit étre remplacée par une ligne discontinue
de type T3, en cas de largeur de chaussée insuéfisa

v v

Avant la ligne transversale de type T'2, il peué éfessiné sur la chaussée, un triangle dont én c6t
est parallele a la ligne et dont la pointe esgdeivers les véhicules qui approchent (voir schéma
D7 en annexe).

C. - Ligne d'effet des feux de circulation

La ligne transversale est de type T'2 et de larggale
a 15 cm. Elle ne s'étend que sur les voies affectéa
circulation des véhicules auxquels s'adressent
signaux lumineux tricolores ou les signaux R24 di
passages a niveau.

Elle est tracée lorsque les véhicules doivent &arr
en amont des signaux ou en amont d’un passage [
piétons s'il existe.

Pour la création d'un sas pour les cyclistes, e
implantée conformément a I'article 118-1 ci-aprés.

6 Pour les conditions d'emploi se référer a fgpartie de la présente instruction.
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Chapitre 6 — Autres marques

Article 118. Passages pour piétons

Il est nécessaire de marquer par une signalisdtiizontale, et éventuellement verticale, les
passages prévus a lintention des piétons pouralersée des chaussées, en vertu de l'article
R.412-37 du code de la route.

Les passages pour piétons sont délimités par
bandes rectangulaires ou parallélépipédiq!
blanches paralleles a lI'axe de la chaussée, d
longueur minimale de 2,50 m en ville et d'ui
longueur de 4 a 6 métres en rase campagne
dans les traverses de petites agglomérations
largeur de ces bandes est de 0,50 metre et
interdistance de 0,50 métre a 0,80 metre.

Le marquage axial ou le marquage
délimitation des voies est interrompu de part
d’autre du passage pour piétons, a une diste 0,50 m
de 0,50 m, pour éviter une juxtaposition des

marques nuisible a leur lisibilité.

Le tableau ci-dessous indique le nombre de bandesigit comporter un passage pour piétons en
fonction de la largeur roulable de la chaussée.

Largeur roulable 4a6m 6a8m 8al0m 10a12m 12a14m

Nombre de bande 3a5 5a7 6a9 8all 9a13

U7

Lorsqu'un passage pour piétons est implanté suakemtisseur de type trapézoidal, les bandes
blanches sont prolongées sur une longueur de 0,86 part et d'autre du plateau constituant le
passage piéton, afin d'améliorer sa lisibilité.

La signalisation avancée et la signalisation détipossont définies respectivement aux articles 40
et 72-1.

Article 118-1. Marques relatives aux aménagemengslables

A. - Bandes cyclables

Les bandes cyclables sont délimitées sur la chaupsé un marquage réalisé selon les
prescriptions de l'article 114-3.

Les débuts et fins de bandes cyclables sont deitrampus sans biseau, soit matérialisés au sol
par un trait oblique de 5u de large, comportantiotegruption mediane de 50 cm.

B. - Pistes cyclables

Les pistes cyclables ne jouxtent pas directementdées de circulation générale.

Les lignes axiales des pistes a double sens delatian sont continues de largeur 2u ou
discontinue de type T'1 et de largeur 2u (u = 3cm).
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La ligne continue peut étre remplacée par une ligiseontinue de type T3. Lorsqu’il est
nécessaire de la séparer de la zone réservée éoxgila piste cyclable peut étre délimitée par
des lignes de rives continues de largeur 3u (.cmB

Les pistes dont la hauteur est comprise entre della chaussée et celle du trottoir ne nécessitent
généralement pas de marquage de rive du cotéathalssee. Si ce marquage s’'avere nécessaire, |l
est matérialisé par une ligne continue de largauu3= 5 ou 6 cm).

C - Marques complémentaires

Le margquage des voies cyclables peut étre compiéte

- des figurines au sol; ces marques sont fortemeammandées aux débuts et fins de voies
cyclables, et il parait souhaitable de les utiliger répétition, a intervalles réguliers sur les
bandes cyclables. Un schéma présente en annekgilené normalisée utilisable, on pourra
aussi utiliser une figurine qui se déduit de cellpar homothétie de rapport 1/2 (cf. schéma D
1 en annexe);

- des fleches au sol, de rabattement ou directicesedjui se déduisent des fleches employées
sur route par une homothétie de rapport 2.

- la ligne complétant le panneau AB3a (cédez le ga$sgui se déeduit de la ligne T'2-50cm
par une homothétie de rapport .

D.- Sas pour les cyclistes.
Un sas accessible aux cycles et aux cyclomoteunsta@liter le positionnement et les manceuvres
des cyclistes aux carrefours a feux. Le sas est @@imité :

- a lavant, par une ligne d'effet des feux (T'2,chd) tracée a l'aplomb ou en retrait du feu
tricolore ou par un passage pour piétons ; cesumrardélimitent I'endroit réservé a l'arrét des
cycles et des cyclomoteurs lorsque le feu est rouge

- alarriere, par une seconde ligne d'effet des (&t 15 cm) tracée de 3 a 5 métres en amont
du premier marquage et destinée a indiquer l'ehdwiles autres catégories de véhicules
doivent s'arréter lorsque le feu est rouge.

A lintérieur du sas, le marquage de la figurineriié au paragraphe C ci-dessus est mis en place
dans I'axe de chaque voie de circulation.

La réalisation d'un sas est subordonnée a la crédfune bande cyclable sur une dizaine de
meétres en amont du carrefour.

Article 118-2. Marques relatives au stationnement

A - Zones de stationnement autorisé ou réglementé
a) Stationnement en épi ou perpendiculaire

Dans le cas ou le stationnement se fait en épieopenmdiculaire, les limites sont matérialisées a
I'aide des lignes de couleur blanches, continuesadgeur 2 u ou discontinue de type T'2 de
largeur 2 u ou simplement amorcées.
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b) Stationnement longitudinal

Dans le cas ou les limites de stationnement soriériahsées, le schéma ci-aprés donne un
exemple de marquage.

c) Stationnement payant

Le caractére payant d'un emplacement réservé @onsement peut étre signalé a l'aide de
l'inscription au sol du mot “payant” soit sur leangues elles-mémes, soit immédiatement accolé aux
margues de maniére a étre bien visible des usagetgiéte d'une place de stationnement. Cette
inscription pourra étre réalisée soit en lettregbhes soit en négatif dans un rectangle blane ou |
mot apparaitra en découpage (pour permettre daraslele bandes préfabriquées de réaliser deux
mots dans une méme bande).

d) Stationnement gratuit a durée limitée avec confile par disque

Les lignes de couleur blanche peuvent étre remgdaga@r des lignes de couleur bleue. Les
pictogrammes et inscriptions restent de couleurdsia.

La signalisation d’indication est implantée confément a I'article 70, point 2.

B. - Interdiction du stationnement et de l'arrét

Cette interdiction peut étre confirmée ou |nd|qtp>ee le marquage, sur la face supérieure de la

bordure du trottoir ou en rive de chaussée d'gme

jaune de largeur 2u :

- discontinue de type T'2 pour linterdiction
stationner,

- continue pour l'interdiction d'arrét.

En cas d'utilisation de marques en rives de chal
il est nécessaire de laisser un intervalle d'aung
3u entre le trottoir et le bord extérieur de la que.

C.- Emplacements réservés a I'arrét ou au statiorer@ de certaines catégories de vehicules.
(modifié par l'arrété du 26 juillet 2011)

Emplacement réservé au stationnement des veéhiatilsgs

par les personnes titulaires de la carte de staiment prévue
a larticle L.241-3-2 du code de l'action sociae des
familles. Seul est obligatoire le pictogramme comie au !
modéle figurant ci-annexé peint en blanc sur ledtdis ou le
long de I'emplacement : ses dimensions sont der,%®,60
m ou de 0,25 m x 0,30 m.

Ce pictogramme peut néanmoins étre placé au mdeu
I'emplacement de stationnement : ses dimensionsisms ce
casde Imx 1,2 m.

La signalisation verticale est implantée conformeéma ‘
I'article 55-3, paragraphe C, point 2.
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Le pictogramme conforme au modeéle figurant ci
dessous est peint en blanc sur les limites d't
emplacement de stationnement, pour rappeler qu
est réservé au stationnement des véhiculs
électrigues pendant la durée de recharge de lel
accumulateurs. Les dimensions du pictogramme sc '~
de 0,6 m x 0,3 mou de 0,3 m x 0,15 m.

La signalisation verticale est implantée
conformément a l'article 55, paragraphe C, point 2.

La délimitation des emplacements réserves pouétates véhicules effectuant un chargement ou
un déchargement de marchandises est réalisée avaeanquage en ligne discontinue de type T'2

de largeur 2 u et de couleur jaune. L'emplacemsnbarré d’'une croix en diagonale par ligne

continue de largeur 2u et de couleur jaune. Le osaye est accompagné par I'inscription du mot
« LIVRAISON » en jaune le long du marquage T'2.

Article 118-3. Marques relatives aux transports eammun

A. - Délimitation des voies réservées en sectiamaste

Les voies réservées aux transports en commun sgpdrées de la chaussée principale
conformément aux prescriptions de l'article 114-3.

B. - Interruption des voies réservées au droitcsefours

A titre indicatif, les schémas ci-aprés figurens ldifférentes facons d'interrompre les voies
réservees aux transports en commun, a l'approcheatdefours.

Emploi du hiseau

Interruption de la ligne T3 5u
avec le mot BUS au sol

C. -Emplacement d'arrét d'autobus. Lignes zigzag
Pour marquer I'emplacement d'un arrét d'autobupeanutiliser la ligne zigzag.

Cette ligne signifie qu'il est interdit de statienmmu de s'arréter sur toute la zone marquée, penda
la période ou circulent les autobus.
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Cette ligne est de couleur jaune et doit étreséalconformément au schéma ci-aprés. La longueur
de l'arrét est matérialisée sur au moins 10 metregut étre augmentée en fonction du nombre et
de la longueur des autobus utilisant l'arrét.

2,50 m

D. - Franchissement des carrefours par les voisgmées

Dans un carrefour, on peut matérialiser le pasdage voie réservée aux transports en commun
par un marquage en damier (carrés blancs de 080 /20 m de c6té), lorsqu'il y a ambiguité sur
la trajectoire des véhicules. Ce marquage constiieeinformation pour I'ensemble des usagers de
la route, mais ne modifie en rien les regles deripé du carrefour.

E. - Inscriptions sur les voies réservées

L'efficacité des voies réservées aux transportsoemmun peut étre accrue par l'inscription au sol
du mot « BUS », notamment dans les circonstandeargas :

- au droit des passages piétons,

- aux extrémités du couloir réserve,

- en répétition le long des couloirs.

Dans le cas d'un couloir & contresens, le mot « B9&a complété par une fleche directionnelle.

Pour les caractéristiques d'écriture des lettregposant le mot « BUS », il convient de se reporter
a l'article 118-7.

F. - Cas particulier des stations de taxis

Les emplacements réservés aux taxis font I'ohjet miarquage identique a celui du stationnement
(lignes blanches de largeur 2u), complété par dsipipn du mot « TAXI » disposé de la méme
maniére que le mot « PAYANT » (article 118-2 paaginre A).
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Article 118-4. Postes distributeurs de carburants

Lorsque le service de voirie compétent le juge segaiee, on traite les acces des distributeurs sur
domaine privé (station-service) en appliquant kgles prévues pour les voies d'insertion, de
décélération, ainsi que pour les approches de détets.

Article 118-5. Balisage d'obstacles

Il est recommandé, pour baliser les obstacles eagdde gabarit ou peu distants de celui-ci, de
les marquer par des bandes alternées bleu foncgofouet blanc ou par de la peinture blanche
rétroréfléchissante. De plus, il est conseillé dgpaker en avant de l'obstacle une série de
dispositifs rétroréfléchissants blancs sur une leng convenable.

Dans le cas d'un obstacle ponctuel isolé situé deia chaussée mais a proximité de celle-ci (par
exemple dés de pont), il est recommandé de mariplestacle par de la peinture blanche
rétroréfléchissante. (Voir aussi article 9-2, peaippe K).

Article 118-6. Marquage temporaire

Le marquage temporaire est traité a l'article 1a@agraphe B de 1a®8° partie de la présente
instruction.

Article 118-7. Inscriptions sur chaussée

Les inscriptions sur chaussée peuvent fournir aagers des indications utiles. Cependant, elles
ne sont utilisées que comme un complément a unal&gtion verticale. En effet, ces inscriptions
peuvent n'étre que peu ou pas visibles si elles@oa ou moins effacées par le trafic, la neige, |
boue, etc.

Les caracteres des inscriptions sont fortementédildans le sens longitudinal pour tenir compte
de l'incidence sous laquelle ils sont vus. Lorsiguimitation de vitesse est inférieure ou égale a
50 km/h, les lettres et les chiffres doivent awgie longueur minimale de 1,50 métre. Lorsque la
limitation de vitesse est supérieure a 50 km/h|dtges et les chiffres doivent avoir une longueur
de 4 metres, éventuellement réduite jusqu'a 3 melitey a des problémes d'implantation.

A titre d'exemple, figurent en annexe deux séréepldnches de lettrésse rapportant chacune & un
des cas évoqués a l'alinéa précedent, et mesaspectivement 1,50 metre et 4 metres de haut. Ces
caracteres simplifiés comportent des parties ceutleecaractéristiques identiques pour chacune des
séries, et des parties droites. Ainsi, pour obtaurtres longueurs de lettres, il conviendra,asile

cas, de prolonger ou raccourcir les parties rgot de I'une ou l'autre série.

On doit autant que faire se peut, inscrire suhkussée des mots courts et universellement connus
notamment des étrangers : BUS, STOP, CENTRE VILLE...

Lorsque l'inscription, en raison de sa longueuit do
étre écrite sur plusieurs lignes, la regle généeale

d'inscrire les mots dans le sens de progression
véhicules. Par exemple, avec le mo
« CENTRE-VILLE », on écrit dabord le mot
« CENTRE », puis le mot « VILLE », dans le sens d
progression des véhicules, en laissant un espaie el
les mots égal a quatre fois la hauteur des caescter

La couleur utilisée pour les inscriptions sur le Ty
chaussée est le blanc.

7 Schémas D 2,D3,D4;D5etD6.
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Article 118-8. Marquage de chaussées par les tiers

L'article R.38 (29 du code pénal punit dune amende contraventianediux qui, sans
autorisation de lI'administration, auront, par quelgrocédé que ce soit, effectué des inscriptions,
tracé des signes ou dessins sur la chaussée digneublique ou sur ses dépendances.

Si ces inscriptions sont tracées avec une peimbaieEebile, il y a dégradation d'ouvrage public.
L'infraction constitue le délit prévu et puni pariicle 257 du code pénal.

L'autorisation administrative, lorsqu'elle est isilte, peut étre accordée aux organisateurs
d'épreuves sportives sous les réserves suivantes :

a) Ces marques seront de couleur autre que blanche.

b) Ces marques devront avoir disparu soit natungtd, soit par les soins des utilisateurs, au plus
tard vingt-quatre heures aprées le passage de taecou

c) Cette opération est comprise parmi les « dommagealégradations » que l'organisateur s'est
engagé a prendre a sa charge en vertu de l'aftide l'arrété du * décembre 1959 pris en
application du décret n°55-1366 du 18 octobre 185Bortant réglementation générale des
épreuves et compétitions sportives sur la voieiguel

Les organisateurs ou sociétés qui ne respectergiast ces prescriptions pourraient,
indépendamment des sanctions pénales encouruegir sefuser a l'avenir toute autorisation de
I'espéce.

Article 118-9. Marques relatives a des aménagemel@securité

A. - Ralentisseurs de type dos-d’ane.

La présence d'un ralentisseur de type dos-d'ane e
signalé par un marquage constitué d'un ensembl
de trois triangles blancs, disposé sur le ralestiss
dans l'axe de chaque voie de circulation et dant le
pointes sont orientées dans le sens normal de |
circulation. Ce marquage n'est pas obligatoire &
dans les zones 30 (cf. art. 63-1).

-
>

Sur les chaussées bidirectionnelles de 5 m et plu
de largeur, la séparation des sens de circulatibn e
réalisée sur le ralentisseur par une ligne axiale
discontinue de type T3 (2ut prolongée de part |
et d'autre de celui-ci sur 10 m environ (cf. annexe

D 8).

Ces marques ne concernent pas les passages pmiofisvés qui doivent comporter la
signalisation horizontale définie a l'article 118.

< I|I(),7’0m | ‘

La signalisation avancée et la signalisation dé@ipassont définies respectivement aux articlesl28-
et 72-7.

B - Ralentisseurs de type coussins et plateaux.

Les ralentisseurs de type coussins et plateauxdemaménagements de modération de la vitesse
en agglomération comportant une surélévation dbadassee.

8 Réglementation en vigueur a la date de parutioprsent texte (devenu article R.322-1)
9 Réglementation en vigueur a la date de parutioprsent texte (devenu article R.322-2)
10 Réglementation en vigueur a la date de parutiopsent texte (cf. D. 2007-1133 du 24 juillet 2007
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Chaque coussin est signalé par 3 triangles blaontigas, réalisés sur la partie montante du
coussin. La base d'un triangle est de 0,5 m. bmdle s'étend sur toute la longueur de la rampe.
Les pointes des triangles sont dirigées dans k& deta circulation.

Pour les plateaux, un marquage par des triangls$lcontigus est realisé sur les rampes, sur
toute la largeur de la chaussée. La base d'urgteiaast de 0,7 m et se situe au pied de la rampe.
Le triangle s'étend sur toute la longueur de aglle-

Le marquage sur chaussée des coussins et platestipas obligatoire lorsque ces aménagements
se situent dans une zone 30 et s'ils sont constiitth matériau de couleur différente de la
chaussée assurant une bonne perception.

Article 118-10. Voie de détresse

Le marquage des voies de détresse, destinéester amévehicule en perdition, est obligatoire. |l
doit étre assuré au moyen d’'un marquage en daahkéecsuleur rouge et blanche. Chaque carreau
du damier mesure 1,5 m de large sur 3 m de long.

Sauf conditions exceptionnelles liées a la geomélei la voie de détresse, le marquage doit étre
implanté sur 4,5 m de large au minimum. Il débutelimite extérieure de la bande d'arrét
d’urgence ou de la bande dérasée de droite eesomipt devant le lit d’arrét.

La signalisation d’indication est implantée confémrent a I'article 72-5.

Article 118-11. Poste d’appel d’'urgence

Le marquage de jalonnement piétonnier des postggodl d’urgence est facultatif. Lorsqu’il est
jugé utile, il présente la reproduction du pictagnae du panneau CE2a, complétée par une fleche
et I'indication de la distance, en direction duteatappel d'urgence le plus proche.

Il est de couleur blanche. Il doit s’'inscrire damsrectangle dont les dimensions maximales sont
de 0,5 m de large sur 1 m de long et les dimensitnsnales sont de 0,25 m de large sur 0,5 m
de long.

Il est implanté dans I'axe ou sur la partie dralte la bande d’arrét d’'urgence ou de la bande
dérasée de droite, avec un pas minimum de 200 m.

La signalisation d’indication est implantée confément a l'article 78-1.

Article 118-12. Marquage des points de repére

(ajouté par l'arrété du 6 décembre 2011)

Le marquage des points de repére est facultatitduoil est jugé utile, il est mis en place au tlroi
de la borne ou de la plaquette correspondantea(tf.99-5). Ce repérage est effectué a l'aide
d’un rectangle blanc de 0,50 m x 0,30 m placé pefigelairement a I'axe de la voie, sur la
chaussée contre le marquage de la bande de rive,bmurd de la chaussée si celui-ci n’existe pas,
et des deux cotés de la chaussée.
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ANNEXE

LISTE DES SCHEMAS EN ANNEXE

A. - Marques longitudinales

A.l. - Cas patrticulier d'emploi de la ligne mixte :

Point d'inflexion sur chaussées a 2 voies (Artld8-2 paragraphe A.4)
A.2. - Cas particulier d'emploi de la ligne mixte :
Point d'inflexion et rampe importante sur chaussé2soies (Article 113-2 paragraphe A 4)

B. - Fleches

B.1. - Fléche de rabattement (Article 115-3 panalgeaB)

B.2. - Fléches directionnelles (Article 115-3 paegudne C)

B.3. - Fléche bidirectionnelle (Article 115-3 paraghe C)
C. - Marquage des points singuliers

C.1. — Schéma de signalisation de carrefour : so@ut2 voies (Article 117-1)

C.2. - Schéma de signalisation de carrefour : soat@ voies (Article 117-1)

C.3. - Schémas de marquage par hachures (Artidle)11
D. — Autres marques

D.1. - Figurine pour voie cyclable (Article 118-1)

D.2. - Exemples d'inscriptions (Article 118-7)

D.3. - Chiffres pour \K 70 km/h (Article 118-7)

D.4. - Alphabet pour \£ 70 km/h (Article 118-7)

D.5. - Chiffres pour V > 70 km/h (Article 118-7)

D.6. - Alphabet pour V > 70 km/h (Article 118-7)

D.7. - Présignalisation au sol du « CEDEZ-LE-PASEA&(Article 117-4 paragraphe B).

D.8. - Margues relatives a des aménagements datég@rticle 118-9 paragraphe A).
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A. - MARQUES LONGITUDINALES

A.1l. - CAS PARTICULIER D'EMPLOI DE LA LIGNE MIXTE

Article 113-2 paragraphe A.4

Point d'inflexion sur chaussées a 2 voies.

TOUS RESPONSABLES
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A.2. - CAS PARTICULIER D'EMPLOI DE LA LIGNE MIXTE
Article 113-2 paragraphe A.4

Point d'inflexion et rampe importante sur chaussé2soies.
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B. - FLECHES

B.1. - FLECHE DE RABATTEMENT

Article 115-3 paragraphe B
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B.2. FLECHES DIRECTIONNELLES

Article 115-3 paragraphe C

Nota : sur autoroutes et routes a chaussées séparées a carrefours dénivelés, les fleches utilisées ont
des dimensions qui se déduisent des dimensions ci-dessus par une homothétie de rapport 4/3.
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B.3. — FLECHE DIRECTIONNELLE

Article 115-3 paragraphe C

Nota : sur autoroutes et routes a chaussées séparées a carrefours dénivelés, les fleches utilisées ont
des dimensions qui se déduisent des dimensions ci-dessus par une homothétie de rapport 4/3.

51
DSCR/AI4 - Instruction interministérielle sur la signalisation routiére — 7éme partie — VC20111206




C. - MARQUAGE DES POINTS SINGULIERS
C.1. - SCHEMA DE SIGNALISATION DE CARREFOUR : ROUTA 2 VOIES
Article 117-1
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C.2. - SCHEMA DE SIGNALISATION DE CARREFOUR : ROUBEA 3 VOIES

Article 117-1

4
3
£
=
H
@
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g
5
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C.3. - SCHEMAS DE MARQUAGE PAR HACHURES

Articles 117-2 et 114-2

00'€ [N 00°€ Tl

9/7 wnwiuiw nanfuoy 1_

|
ng

4

QuEISuoD Inadie] ap audry

21 00'¢ o 00' a0 o

Juelsuoo nagie| op audr]

G

9/71 wnwriuiw nanJuo|

9/ WNWUD IN3nduo|

—

UBISUOD In3d1e] op 2uSr]

cotes en métre

ng

ng

54
Instruction interministérielle sur la signalisation routiére — 7éme partie —VC20111206

DSCR/Al4 -

SECURITE ROUTIERE.

TOUS RESPONSABLES




D. - AUTRES MARQUES

D.1. - FIGURINE POUR VOIE CYCLABLE

Article 118-1

0,80x1,28m

D.2. - EXEMPLES D'INSCRIPTIONS

Article 118-7

espacement : 0,15 m
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D.3. - CHIFFRES POUR ¥ 70 km/h
Article 118-7

T
1
|
I
1

SN

T | EEEEEEEEE T ]
Eass T 1 T I 1 I i
T T 1 | I I
HH I I
HHHEE ! EERE
I T T } T t
7 I T T I
EREEEEa FH "
T
‘‘‘‘‘‘ A L H EERRESRAR HH
o I . I ! T T SEa amEE
i f T
" A T T
| 1 e ! i
HH t { ! T
1 ! T ! i
...... 8 0 H
e+ 1 } B HH lan
T TR T T IT T H I I
| Y i | _, [
SREE [l Il 1T | T I
! e it FHAH !
ama| HH T i H t
: HrE H
" us
HHEEH EmsmSEEES =y BRas
1 wy
o > 1
! T S = _ = i
H P EEEEsas H !
HHHH _ : I ,ﬁ i mBERRBE m3 I
<
w sl
n! T T ERsRasss
R T
. ] HEH
1T i 1
1 } T
i B
A
&l mas o

56

Instruction interministérielle sur la signalisation routiére — 7éme partie —VC20111206

DSCR/Al4 -

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES




D.4. - ALPHABET POUR \< 70 km/h
Article 118-7
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hauteur minimale 2,50 m

D.5. - CHIFFRES POUR V > 70 km/h
Article 118-7
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D.7. - PRESIGNALISATION AU SOL DU « CEDEZ-LE-PASSAG»

Article 117-4 Paragraphe B

Pour une vitesse d’approche

V < 60 km/h
Pour une vitesse d’approche
V > 60 km/h
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D.8. - MARQUES RELATIVES A DES AMENAGEMENTS DE SEQITE

Article 118-9 — Paragraphe A

EXEMPLES DE CONFIGURATION :

chaussée a sens unique chaussée a double sens

5m
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